Jamn kamp om béasta tvataktsoljan

Marknaden for tvataktsoljor ar stor samtidigt som utbudet aldrig varit storre. Det gor det
extra svart att véalja ratt da oljan inte bara ska smorja utan aven rengora, forhindra
koksbildning och andra avlagringar samt skydda mot korrosion. Resultatet fran provningen
visar att oljornas egenskaper har férbattrats, men aven att det & mycket sma skillnader

mellan olika fabrikat.

SMP:s provningslaboratorium i
Umed genomforde nyligen en om-
fattande provning av marknadens

P& uppdrag av tidningen Shoskoter provade SMP:s
laboratoriumi Umed marknadens tvataktsoljor. Efter fem
timmars motor kdrning med respektive olja kontrollerades
belaggningar pa kolv, cylinder och avgasport.
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tvétaktsoljor. Provningen genomfor-
des pa uppdrag av tidningen Sno-
skoter.

— En stor anvandargrupp nér det gél-
ler tvataktsoljor &r sniskoterforare. |
takt med att snéskotrar har blivit
mer och mer sofistikerade har &ven
kraven patvataktsoljan okat, forkla-
rar SMP:s Stefan Frisk.

Tvingas anvanda vissa
oljor

Snoskotertillverkare rekommenderar
oftast, och tvingar ibland, anvénda-
ren att kdra med tillverkarens egen
oljafor att inte reklamationsrétten
ska upphora. Tillverkarna 8beropar
att den egna oljan fyller hdga kvali-
tetskrav och att man inte kan garan-
teraatt oljan & blandbar med andra
fabrikat. Det & inte ovanligt att
"originaloljan” levererasav en
oljetillverkare som &ven sdljer oljan
i sitt eget namn.

— Snoskotertillverkarnavill att man
anvander en speciell oljekvalitet om
motorn &r utrustad med rorliga av-
gasportar, vilket man far ha forstael-
se for da ventilerna 4t kan slagga
igen om olja av fel kvalitet anvands.
Oljornaav speciell kvalitet ar alltid
syntetiskt uppbyggda, fortydligar
Stefan.

Motorkdrning i fem
timmar
Oljeprovningen genomfordesi la-
boratoriemiljo med en encylindrig,
flaktkyld Rotax 253-motor som mon-
teratsi en bromsbank. Brénslet var
vanlig blyfri 95-oktanig bensin med
tva procents inblandning av olja.
Innan varje prov monterades en ny
kolv och cylinder. Under proven re-
gistrerades motoreffekt, brand ef r-
brukning och avgastemperatur.
— Motorn koérdes inledningsvis under
en timme med varierande belastning,
en s.k. inkdrningsperiod. Dérefter in-
leddes en tuffare provperiod pafyra
timmar vid maximalt vridmoment for
att forcerafram ett métbart resultat.
Efter avdutat prov beddmdes
avlagringarnas placering och méangd,
beréttar Stefan.

| provningen gjordes ingen jamfo-
relse mellan oljornas rok och lukt,
men det &r tva egenskaper som kom-
mit i fokus de senaste dren. Att en
olja bade ryker och luktar mindre
uppskattas av ala, inte bara
snoskoterdkare.

Optisk beddémning
viktigast

Tyngdpunkten vid utvérderingen av
oljeprovningen var den optiska be-
démningen av kolvens och cylinderns
bel&ggningar pa en skala 1-5. Po-
angen viktades sedan med en s.k.
CEC-faktor. Coordinating European
Council (CEC) svarar for motortester
inom Committee of Common Market
Automobile Constructors (ACEA),
den nya europei ska motor-
organisationen.

— CEC-végning innebér att resultatet
for beddmningspunkten multipliceras
med en CEC-faktor. Faktorns storlek
&r beroende av hur viktig
beddmningspunkten &r i
oljeprovningen. Kolvringarnas rorlig-
het & de viktigaste bedom-
ningspunkterna medan bel&ggnin-
garnai avgasporten & av mindre be-
tydelse, menar Stefan.

— Kolven végdes fore och efter olje-
provet. Viktokningen pa kolven ger
en indikation pa méngden avlagringar
som byggts upp pa kolven under

Basta cylindern. Mindre an en tred-
jedel av ytan har belaggningar.

. S
Simsta cylindern. Mer &n en tredje-
del av ytan har beléggningar.

oljeprovningen. Ju l&gre vérde, desto
béttre.

Nér det sedan géller oljornas vis-
kositet (flytbarhet) gar det att jamfora
dem efter att de varit nedkyldatill —
25°C i tre dygn. Ett hogt vérde bety-
der att oljan rinner l&ttare vid l&ga
temperaturer.

Jamnaste resultatet na-
gonsin

SMP har genomfort oljetester flera
ganger sedan starten 1993 och denna
provningsomgang var den jamnaste
nagonsin. | redovisningen finns aven
fem tvataktsoljor som inte provades i
denna omgang. Anledningen till detta
ar att dessa oljor inte forandrats sedan
forra provningen for tva & sedan.

— Bedémningen av oljornavar sva
rare 8n nagonsin eftersom manga
beddmningspunkter hamnade precis
pagrénsen mellan tva betyg. | de
flestafall vagde det dock Gver mot
det hogre betyget, havdar Stefan.



Van vinnare
Resultatet fran provningen visar att
annu en gang &r den helsyntetiska ol -
jan frdn Mobil vinnare. Konkurren-
terna har knappat in pa Mobil-oljan
och det &r faktiskt tva delsyntetiska
oljor frén Castrol och OK-Q8 som
foljer ndrmast.
— Nér det galler minsta viktokning pa
kolven hade ett flertal fabrikat i stort
sett samma vérde; OK-Q8, Motul,
Texaco, Castrol och Mobil. Det fanns
oljor som hade n&stan tre ganger s3
mycket beldggningar pa kolven efter
fem timmars korning.

Flyttestet s3g en dverlagsen vin-
narei Castrol, men fransett det var
variationerna sma.

Lagsta priset i affaren
Tidningen Sndskoter tog fram en
meritsiffrafor varje olja som en hjélp
i oljevalet. Priset &r en faktor som har
fatt storre och stérre betydel se for

Basta kolv avseende belaggningar.

oljevalet. Man utgick darfor fran pri-
set for en enlitersférpackning och de-
lade det med antalet CEC-poéng som
oljan fick vid bedémningen.

— Meritsiffran kan ses som ett sétt att
tydliggdra vilka oljor som har ett for-

SAmsta kolv avseende belaggningar.

delaktigt pris. Man far dock inte
gldmma att det viktigaste momentet
i oljeprovningen & den CEC-
viktade totalsumman. Ett hégt
vérde betyder en renare motor efter
sasongen, betonar Stefan.

Bedomningspunkter och kriterier for tvataktsoljor

Ovre och nedre kolvring
Betyg:

5 Ringen helt fri.

4 Ringen rorlig, segt.

3 Ringen rorlig, mycket trogt.

2 Ringen fastnat mindre &n halva
varvet.

1 Ringen fastnat mer én halva varvet.

Yta under 6vre kolvring
Betyg:

5 Helt ren eller missfargad yta.

4 Tunnare beldggning mellan
kolvringar.

3 Missférgad under nedre kolvring.
2 Tunnare beléggning under nedre
kolvring.

1 Tjockare beléggning under nedre
kolvring.

Kolvtakets insida

Betyg:

5 Helt ren.

4 Beldggningar, upp till en 50-6rings
storlek.

3 Beldggningar, upp till en 1-kronas
storlek.

2 Belaggningar, upp till en 5-kronas
storlek.

1 Helt tackt med beléggningar.

Kolvringsspar, ovre
kolvring

Betyg:

5 Helt ren eller missfargad yta.

4 Jamt fordelade beldggningar, tunna.
3 Mindre ansamlingar (klumpar).

2 Storre, harda ansamlingar
(kKlumpar).

1 Tjocka belaggningar runt hela
sparet.

Kolvtakets utsida

Betyg:

5 Tunn, jamn och gra beléggning.

4 Gra bel&ggning med mindre
ansamlingar.

3 Gra beldggning med storre
ansamlingar eller tunn, svart
bel&ggning.

2 Tjock, blank och svart beléggning.
1 Tjock, blank och svart bel&ggning
med ansamlingar.

Cylinderns insida

Betyg:

5 Helt ren eller missfargad yta

4 Mindre én 1/3 ytamed
bel&ggningar.

3 Mer 8n 1/3 yta med beléggningar.
2 Helt téckt med beldggningar.

1 Harda belaggningar langs
cylindervégg.

Avgasport

Betyg:

5 Inga beldggningar nérmast
cylindervégg, tunnare beléggningar
langre ut i porten.

4 Inga bel&ggningar nérmast
cylindervagg, tjocka bel dggningar
langre ut i porten.

3 Mindre, tunnare beléggning
narmast cylindervégg, del av eller
hela portbredden.

2 Tjocka beldggningar nédrmast
cylindervégg, del av portbredd.

1 Tjocka beldggningar nérmast
cylindervagg 6ver hela portbredden.

Unikt material om maskinsiakerhet och CE-

markning

SMP har landets frémsta experter
nér det géller att gora beddmningar
och riskanalyser avseende maskin-
sakerhetsfragor i samband med
om-, till- och nybyggnader av pro-
duktiondlinjer. Véra experter ger
foretagsanpassade utbildningar och
arbetar mot alatyper av tillverk-
ningsindustrier. Utifran var sam-

lade erfarenhet har vi nu tagit fram
ett unikt material som finns att 18sa
pavar hemsida www.smp. nu
Klicka pa CE-market nar du kom-
mit till den svenska versionen av
hemsidan eller anvand direkt-
adressen www. smp.nu/sv/
ce_mark.asp
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DELSYNTET Tvataktsolia |Agrol |Bombardier Statoil Valvoline
OCH OVRIGA 2-takt |Injection Oil |SR Two-Cycle Snowpower |Skoter TT | 2-Tway Durablend
Bedémningspunkt |CEC-faktor Duo Snow Race |Engine Oil 2T Snowmobile Snowmobile Oil
Ovre kolvring 2.3 5 5 5 5 5 5 5 5
Nedre kolvring 2 4 5 4 5 5 4 4 4
Yta under 6 kolvring 0,8 3 2 5 3 2 3 3 3
Kolvtakets insida 0,5 3 2 gl 2 2 5 4 E
Ovre kolvringsspar 1,3 3 1 3 1 3 4 4 4
Kolvtakets utsida 1 3 3 4 3 4 4 3 3
Cylinders insida 0,6 4 4 4 3 3 4 4 4
Avgasport 0,3 4 3 5 2 4 5 4 4
CEC-viktad totalsumma: 33,9 31,77 37,3" 32,9" 35,0 37,5 35,7 35,7
Viktdkning, kolv gram 0,32 0,63" 0,26" 0,62" 0,25 0,24 0,31 0,39
Viskositet vid -25 C_[ml/min 0,9 1,6" 2,0" 14" 14 0,9 1,2 1,2
Pris kr/liter 91 49 99 111 79 63 74 82
Meritsiffra kr/CEC-poéng | 1,50 1,55 285 3,37 2,26 1,68 2,07 2,30

" Resultatet ar tagna fran 1999

Prisvard
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HELSYNTET Tvataktsolja JAG Aspen Bombardier |Mobil Q8 Texaco
2-TR |Tvataktsolja |Formula 2-stroke RS Extreme [Motex
‘Bedomningspunkt | CEC-faktor XP-S snowmobile 2T-SX
Ovre kolvring 23 5 5 5 5 5 5
Nedre kolvring 2 4 4 5 4 5 4
Yta under 6 kolvring 0,8 4 3 3 4 4 3
Kolvtakets insida 0,5 3 3 1 4 4 4
Ovre kolvringsspar 1,3 3 4 3 5 3 3
Kolvtakets utsida 1 3 4 4 3 3 4
Cylinders insida 0,6 4 3 5 4 5 4
Avgasport 0,3 4 4 B 4 4 5
CEC-viktad totalsumma: 34,7 35,6" 36,8" 37,8 37,0 35,7
Viktskning, kolv gram 0,46 0,33" 0,57" 0,27 0,31 0,25
Viskositet vid -25 C_|ml/min 0,9 0,7 1,2" 1,0 1,0 0,9
Pris kr/liter 7o 78 147 119 76
Var meritsiffra kr/CEC-poéng| 2,16 2,19 3,99 3,22 213

') Resultatet &r tagna fran 1999 ars pyovning da det
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